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ROWEREM DO EUROPY

14 czerwca br. w Zielonej Gérze podczas Swieta Wojewédztwa Lubuskiego odbyto sie Forum Regionéw Partnerskich ,, Rowerem po
regionach” zudziatem przedstawicieli Francji, Czech, Biatorusi, Stowacji, Chin, Niemiec, Motdawii i Serbii. Podczas miedzynarodowego
Forum podpisano porozumienie partneréw projektu ,ODRA VELO - ODER VELO Budowa systemu informacji turystycznej dla rozwoju
infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko — niemieckim” realizowanego w ramach Programu Wspoétpracy INTERREG VA BB-PL

2014-2020.

Celem projektu ,ODRA VELO -
ODER VELO" jest stworzenie bazy
rozwoju sieci szlakéw turystyki
rowerowej na pograniczu pol-
sko — niemieckim ze wskazaniem
Sciezek regionalnych przebiegaja-
cych w powiatach i gminach oraz
powigzanych z projektowanymi
i istniejgcymi trasami rowerowymi
w Niemczech i wojewddztwach
osciennych dla lubuskiego wraz
z wdrozeniem aplikacji mobilnej,
w partnerstwie ze Zwigzkiem Tu-
rystycznym Seenland Oder-Spree
e. V. z Bad Saarow, Regionalna
Dyrekcja Laséw  Panstwowych
w Zielonej Gorze oraz Regional-
na Dyrekcja Laséw Panstwowych
w Szczecinie. — W ostatnich latach
obserwujemy w catej Europie re-
nesans turystyki rowerowej, ktory
nie omija takze transgraniczne-
go regionu — mowi Tadeusz Je-
drzejczak, cztonek zarzadu wo-
jewddztwa lubuskiego. — Rowery
odzyskuja znaczenie w systemach
transportowych, przetamujac po-
pularnos¢ podrézowania samo-
chodem, czy uzupetniajac oferte
komunikacji zbiorowej. Jazda na
rowerze staje sie coraz popular-
niejszg forma rekreacji i turystyki.
Z powodzeniem rozwija sie biznes
rowerowy.

- Dotad nie podjeto wspotpra-
cy o tak szerokim zakresie, skut-
kujacej udostepnieniem terenow
lesnych turystyce rowerowej. Ta-
kiego rozwigzania w wojewddz-
twie lubuskim jeszcze nie ma.
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Dzieki projektowi, bedzie mozna
zastosowal rozwigzania, ktore
wniosg istotny wktad w rozwoj
sieci komunikacyjnej na obszarze
transgranicznym i co najwazniej-
sze, beda przyjazne dla Srodowi-
ska naturalnego — podkresla Mar-
cin Jabtonski, cztonek zarzadu
wojewddztwa lubuskiego.
Uczestnicy Forum Regionéw
Partnerskich réwniez podkresla-
li ogromny nacisk na rozwijanie
infrastruktury rowerowej w ich
regionach i prezentowali rozwia-
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zania tamze wdrozone. By¢ moze
niektore z ich doswiadczen da sie
przetozy¢ na praktyczne zastoso-
wania na pograniczu polsko-nie-
mieckim. Jan Svitdk z Kraju Libe-
reckiego wskazywat: — Jesli chodzi
o rozwdj turystki rowerowej chcie-
libySmy przenies¢ punkt ciezkosci
z gmin i miast na poziom woje-
wodzki. Wzorem Francji bedziemy
wiekszy nacisk ktadli nie tylko na
Sciezki rowerowe asfaltowe, ale
Sciezki, ktore beda prowadzity
przez tereny lesne i w otwartych
przestrzeniach polnych.

Lubuskie to region, ktérego
naturalne warunki wrecz sg wy-
marzone do uprawiania turystyki
rowerowej: ogromna ilos¢ jezior
polodowcowych, rzek, najwieksze
w kraju zalesienie, drogi ekspre-
sowe, ktére odcigzaja drogi lo-
kalne, ktore tym samym otwieraja
sie na rowerzystéw. Wszystko to
sprawia, ze inwestycje w turystyke
rowerowa, sa oczywistym kierun-
kiem rozwoju. Jesli dodamy do
tego szlaki turystyczne rozsiane
po matych miejscowosciach (np.
Szlak  Kosciotébw  Drewnianych
czy Lubuski Szlak Wina i Miodu)
otrzymamy przepis na sukces. Je-

.Obecnie sciezki transgraniczne funkcjonujg tylko w Kostrzynie, Stubicach i w Gubinie.
Chcielibysmy, zeby te pozostate dawne przejscia graniczne rowniez miaty takie potqczenia,
by swobodnie mozna byto pojechac rowerem z jednego kraju do drugiego. Za kilka miesiecy
nasze prace nad poprawq infrastruktury rowerowej bedq juz widoczne.”

$li naprawde chcesz pozna¢ lubu-
skie — wskocz na rower!

Na coraz wieksza popularno$é
rowerédw ma wplyw nie tylko
moda, ekonomia, czy rosnacy
ttok motoryzacyjny na drogach.
Ma tu réwniez znaczenie rosnagca
Swiadomos¢ ekologiczna na te-
mat globalnych problemow kli-
matycznych, w tym Swiadomos¢
gwattownego, szkodliwego dla
zdrowia i zycia wzrostu zanie-
czyszczenia powietrza. Transport
samochodowy jest odpowie-
dzialny za 25% globalnej emisji
gazu cieplarnianego CO? Dla-
tego tak wazine jest tworzenie
alternatywy dla komunikacji op-
artej na pojazdach spalinowych.
Polityka klimatyczna Polski i Nie-
miec moéwi wprost o konieczno-
Sci redukgji zanieczyszczen ge-
nerowanych przez pojazdy oraz
o poprawie infrastruktury rowe-
rowej. We wszystkich statysty-
kach i badaniach wyraznie wida¢,
Zze w ostatnim czasie udziat ko-
munikacji rowerowej w miastach
sie znacznie zwiekszyt. Jezeli ro-
wer staje sie codziennoscig dla
cztowieka, to uzywa go nie tylko
dojezdzajac do pracy, ale row-

niez do weekendowej rekreacji
i w czasie urlopu.

Lubuskie posiada doskonate
warunki do rozwoju wszystkich
mozliwych form ruchu rowero-
wego. Na ten potencjat sktadaja
sie miedzy innymi zréznicowane
uksztattowanie terenu z przewaga
obszaréw nizinnych, sie¢ osadni-
cza silnie powigzana z siecig ko-
lejowa i drogowa oraz tagodny
klimat, ktéry skutecznie wydtuza
sezon rowerowy. — O ile turystyka
i rekreacja rowerowa na pogra-
niczu polsko-niemieckim rozwija
sie od lat bardzo dynamicznie,
o tyle rozwdj systemu komunika-
¢ji rowerowej, jak dotad nastepu-
je zbyt powoli — oceniat Marcin
Jabtonski, cztonek zarzadu wo-
jewddztwa lubuskiego. — Istotna
bariera rozwoju systemu sieci tras
rowerowych, a co za tym idzie
dostepu do odpowiednio duzej
ilosci ofert turystycznych, jest brak
poswieconego im systemu pla-
nowania. Brakuje rozwigzan pro-
ceduralnych i administracyjnych
zabezpieczajagcych  odpowiednie
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praktyki projektowania i utatwia-
jacych  wspotprace  partnerow
realizujgcych  inwestycje.  Brak
rowniez kompleksowego systemu
edukacji, podnoszacego $wiado-
mos¢ uczestnikéw ruchu na temat
korzysci i wiasciwych zachowan
komunikacyjnych. Temu rozwojo-
wi bedzie sprzyja¢ przygotowanie
w ramach projektu finansowane-
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go z Programu Wspdtpracy Inter-
reg VA BB-PL 2014-2020 wspolnej
oferty turystycznej z wykorzysta-
niem nowoczesnych technologii:
multimedialne urzadzenia i apli-
kacje mobilne.

Na obszarze wojewddztwa lu-
buskiego infrastruktura rowerowa
o charakterze komunikacyjnym
(trasy i wezty rowerowe) powsta-
je fragmentarycznie, zazwyczaj
w miastach. Nie ma szlakow i tras
rowerowych taczacych  obszar
polsko-niemieckiego  pograni-
cza. — Konieczno$¢ korzystania
z drég publicznych przyczynia
sie do zatrwazajacej ilosci wy-
padkow z udziatem rowerzystow.
Brak spojnej informacji i oferty
turystycznej pogranicza zaktoca
zrbwnowazony rozwdj turystyki
i powstrzymuje naptyw turystow
do sasiadujacych regiondw Polski
i Niemiec — dodaje Tadeusz Je-
drzejczak.

Aby moc zrealizowac zatozony
cel, w projekcie konieczne jest
zdiagnozowanie infrastruktury
turystycznej pod katem miedzy-
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narodowego ruchu rowerowego.
Bedzie to mozliwe poprzez inwen-
taryzacje stanu zastanego i pla-
nowanego, stworzenie koncepcji
przebiegu szlakéw rowerowych
po stronie polskiej z wtaczeniem
jej w istniejaca sie¢ szlakéw po
stronie niemieckiej i stworzenie
mobilnej ogdélnodostepnej aplika-
gji na telefony komdrkowe.

.W efekcie podejmowanych dziatari obszar przygraniczny bedzie miat pierwsze w historii
miedzynarodowe powigzanie rowerowe o charakterze komunikacyjnym i turystycznym,
gwarantujgce bezpieczeristwo i zintegrowanie z transportem zbiorowym. Edukacja
i promocgja korzysci ptyngcych z wykorzystania roweru staje sie powszechna.”
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»Redukowad bariery - wspdlnie wykorzystywac silne strony”
»Barrieren reduzieren - gemeinsame Starken nutzen”

Regionalny Punkt Kontaktowy PW Interreg VA
BB-PL 2014-2020 w Urzedzie Marszatkowskim

Wojewddztwa Lubuskiego zaprasza!



